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Различия в динамике 
2-х классических скоростей и Скорости доставки груза 

на сети Железных дорог АО «НК «КТЖ»
(в относительных величинах)

%

Отсутствие заметной реакции на все изменения за 17 лет! 
Ведут себя как «вещь в себе», показывая за весь период 

наблюдения небольшой рост на 3,1 и 1,9 % , соответственно.

Техническая 
скорость – Vт

Участковая 
скорость – Vуч

Скорость 
доставки груза –

Vдос

Бурная реакция на все изменения, 
произошедшие за  весь период наблюдения!
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Цикловая
скорость
Транспортный  цикл 

Первая 
станционная 

скорость
Станция погрузки

Грузовая 
скорость

Груженный рейс

Вторая 
станционная 

скорость
Станция выгрузки

Порожная 
скорость

Порожный рейс

Скорость 
доставки 

груза
Грузовой  полуцикл

Скорость 
мобильности

Порожный  полуцикл

Векторные 
величины

«Продукт 
услуги и 

продажи»
Железных 

дорог

Иерархия 7-ми транспортных скоростей  
в перевозочном процессе Железных дорог 

1
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ов

ен
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2
-й
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ов
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ь

3
-й
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Vдос

грузовой  полуцикл

порожный  полуцикл
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Динамика 4-х транспортных скоростей ТМ на сети Железных дорог АО «НК «КТЖ» 
(транспортные скорости 1-го уровня)

км/ч км/ч

км/ч км/ч

Vст1

Vпор

Vгруз

Vст2

47,1
1
=стV

99,14=грузV

96,2
2
=стV53,16=порV

Грузовая 
скорость

Вторая 
станционная 

скорость
Порожная 
скорость

Первая 
станционная

скорость
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Поведения 2-х измерителей  транспортной работы –
«Грузооборот» и «ТЕР ТМ» сети Железных дорог АО «НК «КТЖ»

%

(в относительных величинах)

Транспортная единица работы ТМ

(масса и скорость доставки)

Грузооборот
(масса и расстояние)

© ТОО «НИЦ КТП»
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Характер поведения показателей  транспортной работы в зависимости 
от скорости доставки груза на сети Железных дорог АО «НК «КТЖ»

(в относительных величинах)

Значение показателя «Грузооборот» 
падает с ростом измерителя 
«Скорость доставки груза» –
противоречие  с идеологией 

Клиентоориентированной технологии 
на транспорте*

* Вывод: для железнодорожников не выгодно 
увеличивать критерий «скорость доставки груза»? 

Наоборот, значение показателя 
«Транспортная единица работы ТМ» 

растет с ростом измерителя
«Скорость доставки груза» –

полное согласованность с идеологией  
Клиентоориентированной технологии 

на транспорте**

** Вывод: для железнодорожников и для грузовладельцев 
выгодно увеличивать критерий «скорость доставки груза»! 

%

%

Грузооборот
(масса и расстояние)

Транспортная единица работы ТМ

(масса и скорость доставки)

рост

Скорость доставки груза, км/ч

Скорость доставки груза, км/ч

ТЕР

т-км нетто

Падение
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Сезонные («социальные») и 
обычные грузы – низкая ставка 
тарифа – стабильный доход 

Массовые грузы – объемы грузов 
гигантов индустрии РК (15-20 

предприятий) – средняя ставка 
тарифа – основной доход

Транзитные и грузы с высокой 
добавленной стоимостью –
высокая ставка тарифа – основа 
конкурентоспособности  ж. –д.

❑ продажа «нитки» ГДП и «группа - место» в поезде;

❑ сезонная прокладка нитки в ГДП – «бронированные» нитки;

❑ нестабильные весовые нормы и длина;

❑ требует средний уровень планирования .

❑ продажа «нитки» ГДП;

❑ прокладка «полигонной» нитки в ГДП
после пассажир. и транзитных поездов;

❑ стабильные весовые нормы и длина;

❑ требует низкий уровень планирования и
управления – кольцевые маршруты.

❑ продажа «нитки» ГДП и
«вагоно-место» в поезде;

❑ прокладка «полигонной»
нитки в ГДП после скоростных
пассажир. поездов;

❑ ограничения по весу и длине
нет;

❑ требует высокий уровень
планирования и управления –
«умная» аналитика.

V
max

V
min

Vср

диапазон 
высоких скоростей

диапазон 
средних скоростей

диапазон 
малых скоростей

Принцип формирования ДОХОДА  от перевозочной деятельности Железных дорог  
в НОВЫХ СИСТЕМАХ эксплуатационных показателей и тарифообразования

СКОРОСТЬ 
доставки груза

© ТОО «НИЦ КТП»

Vдос
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Ж.-д. участки –
продвижение 

вагонов

«Полезная» 
транспортная 

работа

Доля в величине суточного рабочего парка вагонов
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аб
от

ы

Распределение объемов  транспортной работы и величины рабочего парка вагонов
на участках и станциях сети Железных дорог АО «НК «КТЖ»

(на основе анализа данных за 2018 г.)

© ТОО «НИЦ КТП»

Направления 
оптимизации 
перевозочного 

процесса 

Технические станции  –
переработка вагонов 
по пути следования

Станции:

концентрируют 48%

Транспортной работы и 
27% Суточного рабочего 

парка вагонов 

концентрируют 52%

Транспортной работы и 
73% Суточного рабочего 

парка вагонов 

Станции 
погрузки и выгрузки 
– грузовые операции

Ж.-д. участки:

36%

64%
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